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Nykyinen liikenneverkko ja
liikenneverkon kehittaminen
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Kuvassa Kempeleen kunnan nykytilan -
liikennejarjestelma. i
= Kantatie tai seudullinen
. . paakatu
Punaisena asemakaavassa tunnistetut i el
.. paakatu
uudet liikenneyhteydet: —— Muu tie tai katu ~
Kavelyn ja pyorailyn vayla |

. Ketolanperantie (seudullinen paakatu)
2 Komeetantie (alueellinen paakatu)

3. Asemakatu (joukkoliikennekatu ja
baana)

4. Hallituskatu (katu)

5. Rumparin alikulku (kavelyn ja
pyorailyn vayla)

Parviainen

Maankaytdon muuttuessa ja tiivistaessa
seka lahijunaliikenteen kehittyessa
joidenkin vaylien merkitys tulee
muuttumaan. Suunnittelussa tulee
huomioida alueiden nykyinen ilme ja AL R e
asukkaiden palautteita. i A Y
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Nykyinen liikenneverkko ja
liikenneverkon kehittaminen

1 Ketolanperantie (seudullinen paakatu):

Nykyinen silta korvataan alikululla hieman nykyisen
tielinjauksen etelampana.

2. Komeetantie (alueellinen paakatu)

Uusi poikkitaisyhteys yhdistaa mm. Kirkonseudun vt4:.een ja
Linnakankaalle.

3. Asemakatu (joukkoliikennekatu ja baana)

Kempeleen joukkoliikennereitit siirtyvat
Ketolanperantieltd Asemantielle muodostaen joukkoliikenteen
matkaketjuja junalla ja bussilla.

4. Hallituskatu (katu)

Autoliikenneyhteys rautatieasemalle kulkee jatkossa pohjoisen

Hallituskadun kautta. Etelasta kavelyn ja pyorailyn yhteys sailyy.

Lapiajo Rautiontielta rautatieasemalle on valtettava.
5. Rumparin alikulku (kavelyn ja pyoérailyn vayla)

Uusi alikulku vahvistaa sidokset radan lannen ja idan valille.
Lisaksi lyhentaa kavelymatkoja lahemmille bussipysakeille.
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Nopeusrajoitukset

Alueen asukkaat arvostavat erityisesti
asuinalueen rauhan.

Ristisuolla nopeusrajoitus on vastikaan
alennettu 30 km/t ja lilkkennetta
hidastavia toyssyja toteutetaan
Rasvatielle.

Hyvana tavoitteena Asemanseudulle olisi
kehittaa aluetta kunnioittaen nykyiset
alueen arvostetut yleispiirteet.

Haasteena on liityntaliikenteen
ohjaaminen rautatieasemalle sopivan
kokoisten vaylien pitkin. Myos
maankayton tiivistaminen johtaa
liikennemaarien kasvuun, joka taytyy
ohjata oikeankokoisille vaylille.
Avainasemassa ovat Rautiontien ja
Suotien tulevaisuuden
suunnitteluratkaisut.

=

30

~—40

2 g la Ollakka
40}

Lahteet: ndbeusrajoitus: Digirﬁad
Pohjakartta: © Maanmittauslaitos

A0, o [5)

o i G0

s |Asemarisetitts o«
LAl s O ] |

KEMPELEY =% gy /'

Susikorpi

1305w

200

30
40
50
80
100

Nopeusrajoitus

© 100

400 m

Parviai

Hem




\\\I)

Kavely ja pyoraily

Oulun seudun kavely- ja pyoraily-
verkkosuunnitelman paivitys julkaistaan
kevaalla 2024. Tavoiteverkko taydentyy
kunnan liikennehankkeiden myéta:

1. Komeetantien uusi yhteys on aluereitti

2. Ketolanperan pohjoisen laidalle tulee
uusi aluereitti

3. Asemantien baanan linjaus siirtyy
hieman

4 Rumparin mahdollinen alikulku
muodostaa uuden poikkitaisen aluereitin
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Radan lannen ja idan yhdistaminen
alikululla tai sillalla

Alikulun varaus on merkitty asemakaavassa Rumparin kohdalla.

Siltavarauksia ei ole asemakaavassa. Kuvassa nakyy alikulun (1) ja sillan (2) mahdollinen sijainti.

Alueella on muitakin liikenneyhteyksia lannen ja
idan valilla: Asematie (3), Komeetantie (4) ja
Ketolanperantie (5, tulossa). Kayton
paadllekkaisyys kannattaa valttaa.

Yhteyden sijainti vaikuttaa yhteyden
kayttotarkoitukseen ja lilkenteelliseen
merkitykseen.

Alikulku Rumparilla lyhentaa kavelymatkoja
Etelasuomentien bussipysakeille.

Silta toimii pohjoisena kulkuyhteytena aseman
laitureille.

Sillan ymparilla on tiiviimpi maankaytto, joten
silta tukee mahdollisten palveluiden toimintaa.
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Radan lannen ja idan yhdistaminen
alikululla tai sillalla

Silta ja alikulku vertailussa

Sijainti Paikallisesti (bussipysakit) ja alueellisesti. Paikallisesti. Myos alueellisesti, jos pyoralla paasy.

Korkeusero maataso-  Alikulku on kohtalaisen matala, kuin normaali Sillan ylittava korkeusero on isompi, johtuen

kulkutaso pyoratien alikulku raiteiden sahkolankojen korkeudesta.

Houkuttelevuus Houkutteleva, jos huomioitu sopiva leveys, Houkutteleva, jos huomioitu kattaus, paasy
valaistus, luiskalla tai hissilla

Esteettdmyys Jalankulku, liilkuntarajoitteiset, pyorailijat Jalankulku, jos vain portaat

Jalankulku, liilkuntarajoitteiset, pyorailijat, jos
luiskaa ja/tai hissi

Rakennuskustannus Voi olla kallis rakentaa Voi olla edullisempi rakentaa. 120 metrinen Turun
Logomon silta maksoi 21,6 M€.

Talvikunnossapito Kuin pyoratien kunnossapito Kasity9d, jos ilman luiskaa
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Radanvarren ja Etelasuomentien
valinen alue - Rumparin alikulku

Kuvassa alikulkujen "valuma-
alueet” Ollilasta Ristisuolle ja
Zatelliitin tyopaikka-alueelle.

Jos maaranpaa on
Kokkokankaalla/Linnakankaalla
Komeetantien alikulku on sujuva
vaihtoehto.

Jos maaranpaa on Zeppelinissa
Asemantien alikulku on sujuva.

Rumparin alikulku lyhentaa
matkoja radan itapuolelta
Etelasuomentien linja-
autopysakeille.
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Radanvarren ja Etelasuomentien

valinen alue - Rumparin alikulku
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Jos lahtopaikka on Zeppelinissa
Asemantien alikulku on sujuva.

Rumparin alikulku lyhentaa
matkoja radan itapuolelta
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autopysakeille.
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Raideliikenne

Talvella 2023 5-6 junavuoroa paivassa Kempeleen
rautatieasemalla: IC-yhteydet ja yksi Pendoliinovuoro

Oulun kautta laajasti Kainuuseen, Pohjois-Savoon,
Pohjois-Suomeen ja Ruotsiin

Seinajoen, Tampereen ja Helsingin kautta laajasti
Lansirannikolle ja Etela-Suomeen

Tehdaan noin 1,5 matkaa asukasta kohti ja maara voi
moninkertaistua Kempeleessa pysahtyvien vuorojen
lisdantyessa ja lahijunaliikenteen kehittyessa.

Rautatieasemalla on parkkipaikkoja 95
henkildautoille, josta 2 LE-paikkaa. 15 paikka raiteen
lansipuolella (lahinna saatoliikkenne), josta suora
yhteys laiturille.

80 paikkaa on raiteen itapuolella, josta kavelymatka
laiturille on alikulun kautta n. 140 m. Lisaksi on
varattua tilaa kahdelle takseille.

Lappi/Ruotsi

A\ J

o+ .
Oulu@ *——5 Kainuu

5 junavuoroa T 6 junavuoroa
A J

Kempele @

5 junavuoroa 6 junavuocroa

v
Seinajoki/ ®
Tampere/Helsinki

Etela-Suomi

7:57 7:57 7:57 5:30 5:30
11:31) 11:31 9:24 9:24 9:24
14:12| 14:12| 14:12 13:41] 13:41] 13:41
19:41 19:41 19:41 16:19 16:19 16:19
22:05] 22:05 22:05 21:05] 21:05 21:05
0:06 0:06 0:06

5:33 5:33 7:54 7:54 7:54

9:25 9:25 9:25 11:30f 11:30
13:42| 13:42] 13:42 14:11] 14:11] 14:11
16:20] 16:20, 16:20 19:40 19:40, 19:40
21:06] 21:06] 21:06 22:04) 22:04] 22:04
0:05 0:05 0:05
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Kempeleen asema

Oulun seudun linja-autoreitit siirtyvat Ketolanperantielta uuteen
Asematien alikulkuun. Pysakit on sijoitettava niin, etta
matkustajille syntyy lyhyt ja selkea kavely-yhteys linja-
autopysakkien ja aseman laiturin valilla.

Nykyinen laituri on noin 450 m pitka ja on saavutettavissa radan
lansipuolelta. Toinen laiturin toteutetaan radan itapuolelle.

Henkildauton pysakdinti on jarjestetty valtaosin raiteen
itapuolella, josta on noin 200 metrin kavely asematunnelin kautta
lansipuoliselle laiturille. Aseman lansipuolella on pieni maara
autopaikkoja ml. kaksi paikkaa liikuntaesteisille ja kaksi taksille
osoitettua pysakdintipaikkaa. Alue on tarkoitettu lahinna
saattoliikenteelle.

Nykyiset parkkialueet ovat valtion LR-kaavamerkitylla alueella.

Aseman itapuolella on laajempi 80 ap:n pysakdintialue. Kempele-
Oulun valinen pendeldinti on n. 760 matkaa. Jos 5 % tydmatkoista

tehtaisiin tulevaisuudessa lahijunalla olisi pysakointitarve n. 38 ap.

Talloin jaa viela tilaa etelaan matkustavien autoille seka kysynnan
kasvulle (Tilastokeskus 2019).

Aseman lansipuolella kunta on pieni LPA-alue toteutunut. Paikat
ovat tarkoitettu [ahinna kunnan palveluiden vierailijoille.

Kaavassa cleva
LPA-merkinta

Matkustajalaituri
Pysakdinti (80 +13 kpl)

| Inva-pysakointipaikkoja (2 kpl)

Taksipaikkoja (2 kpl)
Linja-autopysakki

Kavelypolku laiturille
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Asematunneli

Nykyinen asematunneli levennetaan
pohjoiseen siten, etta jatkossa mahtuu
samaan tilaan kavelyvayla, pyorailyn paareitti
Ja yksisuuntainen joukkoliikennekatu.

MT 847 ETELASUOME

N7 TN
0] TN
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Linja-autopysakit sijoittuvat
joukkolilkennekadun toteutettua uuden
Hallituskadun kohdalla. Kavely-yhteys
seisakkeen laiturille on noin 200 m.

Asemantien alikulun itapuolella ei ole
voimassa oleva asemakaava. Sen on
edellytys alikulun toteuttamiselle.

: L.i.n] a=auto-t
pysikit

Alikulun itapuolen bussipysakkien sijainnit
on suunniteltava tarkemmin. Suunnittelussa

taytyy huomioida liikenneverkko, mutta Vgl = _ ‘ N AANN
.. . . e . . @ 1 . YA/ ) 5
myos mahdollisen oleskelualueiden sijainnit. AN O /& 'Laanaﬂ L/,
Y AN 1 — // | ‘joukkolilkenteen *
% e
_ \ T L ) Jalikulku
. :
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Kavely ja pyoraily Baanalla

Kesakaudella keskimaarin noin 950 pyorailijaa
Asematien alikulun mittauspisteella.
Huippupaivina kuitenkin 1500 pyorailijaa.
Talvikaudella maara on noin puolet
kesajaksosta: noin 500 pyorailijaa.

Kavely on pyorailya vahemman. Huippu on
noin 700 jalankulkijaa paivassa, mutta
keskiarvo on sita matalampi.

ASEMANTIE
Cc-C
- 31.5 -
Qdotustila, Odotustila,
pysakkikatos La- La- pysakkikatos
viheralue/ Baana pysakki- Katu pysakki- viheralue/
lumitila/ (ik+pp) syvennys syvennys lumitila/

2. BOTS 25*";3 TSTS 0—1‘; *Ta OTS 75#3 .95

I ==

Tyyppipoikkileikkaukset Asemanseutu 3/2021

Kavely ja pyorailyn maarat lisaantyvat huomattavasti
junavuorojen lisaantyessa. Kasvu johtuu siita, etta
asemalle kavellaan ja pyoraillaan osana
matkaketjuna, seka matkustajien siirtyminen
pysakointipaikalta laiturille.

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan baanan
leveyden tulisi olla vahintaan 3,5 m., mutta
liikennemaaran kasvun huomioiden suositeltu
leveys olisi 4,0 m. Vuoden 2021 suunnitelman
mukaan Baanan leveys Asematiella on 3,0 m, jonka
lisaksi 2,25 m jalankulkuvayla.

Taulukko 16 Kaksisuuntaisen pyordtien padllysteen leveys.
Pyorailisa P;{F:.rz!!hlo!:lfp Paillysteen leveys
Jvrk masdra poliad- e Paikallis-

leikkauksessa EEDE] Paareitti s
reitti

Alle 1500 1+1 3,5 3,0 25 25

1500-2500 1+2 4.0 3,0 3.0 25
Yli 2500 1+2 (2+2) z4,0 =3,0 z3,0 23,0

Pyoraliikenteen suunnitteluohje, Vaylaviraston ohjeita 18/2020.
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Linja-autoliikenteen nykytila
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.. .. . 62 B
Oulun seudun lilkenteen linjat jakautuvat E : “ | y, Pyséikkikohtaiset
i 8 it e nousumaarat
valille Pirilantieta ja Etelasuomentieta, ja - maslisku 2023
yhdistyvat Ketolanperantiella. Kuvassa e /e | i 8 1o
nakyy pysakkikohtaiset nousijamaarat 50 52K e " o © 20-499
. . A g Susikorpi ) 500-999
helmikuun 2023 a_]alta. £ 52 ‘ % () 1000 - 2034
Keskusalueen suurimmat vaestdtiheys =0 el Ni?_me'ént“ié z \;ﬂ 1;3; o ,
nakyy kaytettyjen pysakkien suosiossa A a5 jelisk ”Kemp“‘éléw el :
(Kempele P/E ja Asemantie P/E). a.% Shilie Cning | Wkl o S5 sl
; Risﬁssla.

Ristisuolla liikkuville 1ahin pysakkipari on
Ketolanperantielld (Vanhapappila P/E).

Niemelantie P/E pysakkiparin

laheisyydessa vaestotineys on matalampi,

eika yhteyta Ristisuolle ole olemassa.

Kaukoliikenteen pysakit sijaitsevat
Zeppelinin moottoritieramppeilla.

50 5'I 52K
5,56

e Samamék\ ) .
S ey Ollakka

“Lahteet: Linja-autoreitit: Oulun kaupunki
Pysakit ja nousumaarat: Oulun joukkoliikenne
Pohjakartta: © Maanmittauslaitos
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\4 2 12924/ Asemahtlé
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Linja-autoliikenne 2030+

Asemantien uudistuttua ja alikulun
toteutettua joukkoliikennereitit kulkevat
uuden alikulun kautta valilla
Etelasuomentie-Ketolanperantie. Muutos
parantaa erityisesti Kempeleen
rautatieaseman ja Ristisuon asuinalueen
joukkoliikenteen saavutettavuutta.
Kavelymatkat [ahimmille pysakille
lyhentyvat merkittavasti.

Jalankulku, baana, uudet bussipysakit ja

rautatieasema toimivat uutena lilkenteen
solmukohtana.

Mahdollinen toinen jalankulku- ja
pyoéraliikenteen alikulku radan alli lyhentaa

matkoja pysakeille erityisesti Ristisuon
pohjoiselta alueelta ja Zatelliitilta.
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Keskitetyt pysakointiratkaisut -
Kempeleen asemanseutu

Keskitetty pysakointiratkaisu ei ole itsestaan tavoite vaan se on laajempi "hiilineutraalisen asumisen”
trendi

Lisaamalla toimenpiteita saa kannustusta tulevilta asukkailta (vain autopaikkojen siirto ei riita)

GW.L-alueen katukuvia e

Alueen tavallinen k
) b ] "l
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Keskitetyt pysakointiratkaisut -
Kempeleen asemanseutu

Keskitetty pysakointiratkaisu, joka palvelee tiivista asuinrakentamista ja liityntapysakointia
Sijainti Ristisuontien ja juna-aseman laheisyydessa (max etaisyys 500m))

Liityntapysakointi palvelee myods Oulun ja muiden ymparyskuntien junamatkustajia seka kaksoisraiteen
aikana esimerkiksi tydmatkalaisia

Vuoropysakointi: asukkaat pysakdivat autojensa, kun junamatkustajat ottaa autot paivan jalkeen pois
kotiin. Sahkdautojen latauspisteita ja [ammitystolpat

Osa pysakointipaikoista varattu alueen asukkaille ja loput lyhytaikaisempaan pysakointiin
Liityntapysakoinnissa edullinen hinta junalipulla

Oheispalveluina kameravalvottu pyoraparkki ja sahkopyoran latauspiste seka tilat auton pesulle ja
pienille huoltotdille

Mahdolliset laajemmat oheispalvelut lisaamaan houkuttelevuutta: mm. Yhteiskayttdautot ja —pyodrat,
pakettiautomaatti, varastotilat

Perinteisten pysakointiratkaisujen tilalle voisi sijoittaa leikkipuiston, taloyhtion saunan, puistomaisia
alueita, urheilu-/pelikentan, ulkokuntosalin, grillikatoksen, yhteisviljelypalstan,

17
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Keskitetyt pysakointiratkaisut -

Kempeleen asemanseutu

* Liikenteen jarjestelyt: autot liikkuvat sinne mihin
halutaan ja valtetaan esim. talojen lahelle.

+ Tilankaytto: Keskistetyt ratkaisut ovat yleensa
tehokkaimpia.

* Ymparistovaikutus: Kiinnitetaan enemman
huomioita muihin kulkumuotoihin kuin autoiluun.

* Liikenneturvallisuus: Siirtamalla liikennevirrat
muualle kuin asuinkaduilla, liikenneturvallisuus
lisaantyy esim. leikiville lapsille.

« Turvallisuus: Keskitetysti voi jarjestaa valvontaa
tehokkaammin mm. puomilla ja
kameravalvonnalla.

* Yhdyskuntarakenne: Keskitettyjen
pysakointialueiden suosiminen voi tukea
tiiviimpaa yhdyskuntarakennetta ja kannustaa
kestavaan liikkumiseen.

- /

K Mahdollisuuksia \

/ Haasteita

* Liikenteen sujuvuus: Ihmiset noudattavat
toistaiseksi samat paivan rytmit, jolloin
liilkennevaylat taytyy vastata niihin huipputuntiin.

* Ymparistdn viihtyisyys: Rakennetut parkkitalot
eivat ole valttamatta houkutteleva nakyma
rauhallisella asuinalueella. Samoin patee
mahdollista liikenteen meluhaittaa.

» Talous: Investointikustannukset voivat hirvittaa
ensisilmayksella, vaikka henkildautoa kohti
kustannus on pienempi.

* Vuorovaikutus: On tarkeaa ottaa huomioon myos
nykyasukkaiden ja tulevien asukkaiden
mielipiteita suunnitteluprosessissa.
Kokonaiskonseptin tulee olla kunnossa.

» Kayttajien haluttomuus maksaa pysakoinnista
tarpeeksi

+ Pitka kavelyetaisyys, etenkin vanhempien ja
liilkuntarajoitteisten ihmisten osalta

J
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Komeetantien ja Etelasuomentien
valinen alue

Lilkennetuotokset eri tiivistamisvaihtoehdossa:

16 AP-tonttia: 48 asukasta -> 121 matkaa, josta 59 %
henkildautolla -> 71 automatkaa/vrk.

5 AK-tonttia: 102 asukasta -> 260 matkaa, josta 59 %
henkildautolla -> 153 automatkaa/vrk.

3 AK + 3 AP-tonttia: 100 asukasta -> 252 matkaa, josta 59 %
henkildautolla -> 149 automatkaa/vrk.

5 AK-tonttia
153 autom/vrk.

16 AP-tonttia ¢
71 autom/vrk.

Taulukko 4.7. Asumisen matkatuotosluvut Oulun, Jyviaskylin, Lahden ja Kuopion kaupunkiseuduilla. (HLT 2004-2005)

Asukkaiden matkatuotesluvut, kulkutapajakauma ja henkilsautesuorite (koko vuaden keskiarve)

Alueluokka Koti- Kotiperiista Kulkutapa Henkila-
periisti matkaa/ {osuus tehdyistd matkoista, %) autosuo-
matkaa/ 100 k-m?, jalan | polku- | henkils- | joukko- rite (km/

asukas, vrk vk asukas/
pyordlla [ autolla liiken-
{saapuvaa | (saapuvaa toalld wrk)
tai lihtevid) | tai ldhtevid)
jalankulkuvyshyke 2,20 503 56% 8% 3% 1% 18,5
IR LLED || gy 464 [36% | 7% | 45% 4% 171
keskus- reunavyshyke
taajama joukkslikenne- 1,36 515 26% 10 % 53% 7% 24,5
vyshyke
autovyoshyke 2,73 5,18 20% 8% 39 % 6% 24,8
keskus- joukkoliikenne-

kaupungin | vyShyke 247 4,90 3% 9% 63 % 3% 34

reunus-

kuntien autovydhyke 2,53 4,37 2% 13% 59 % 1% 21,3

taajamat

kylaasutus 2,32 3,54 13% Il % 66 % 4% 27.6

taajamien lievealueet 199 3,04 5% 7% 79% 1% 316

ulkopusliset taajamat 2,50 4,94 9% % 54% 4% 138

harvaan asuttu maaseutuasutus 1.87 1,86 4% 4% B1% 2% 353

keskimadrin koko seudulla 2,36 4,66 6% 13% 4% 4% 234

3 AK-tonttia
3 AP-tonttia
149 autom/vrk.
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Komeetantien ja Etelasuomentien
valinen alue

Matkatuotokset eri tiivistamisvaihtoehdossa:

1975 kem2 AO ja AP (e=0.25) -> 86 matkaa
5040 kem2 AKR (e=0.35) -> 220 matkaa

yht. 306 matkaa, josta 59 % henkildautolla -> 181
automatkaa/vrk

3550 kem2 AO ja AP (e=0.25) -> 155 matkaa

5645 kem?2 AKR (e=0.35) -> 378 matkaa

-> yht. 533 matkaa, josta 59 % henkildéautolla -> 314
automatkaa/vrk

R
1975 kem2 AO ja AP
5 040 kem2 AKR

181 autom/vrk.

Taulukko 4.7. Asumisen matkatuotosluvut Oulun, Jyviaskylin, Lahden ja Kuopion kaupunkiseuduilla. (HLT 2004-2005)

Asukkaiden matkatuotosluvut, kulkutapajakauma ja henkiléautosuorite (koke vuoden keskiarve)

Alueluokka Koti- Kotiperaistad Kull Henkila-
perdistd mathkaa/ (osuus tehdyistd matkoista, %) autosuo-
matkaa/ 100 k-m?, jalan | polku- | henkils- | joukko- rite (km/

asukas, vrk vrk asukas/
pyordlla [ autolla liiken-
(saapuvaa (saapuvaa tealls wrk)
tai ldhtevdd) | tai ldhtevdd)
jalankulkuvyshyke 2,20 5,03 56 % 8% 3% I% 18,5
LT LS | gy 464 | 36% 7% | 45% 4% 17,1
keskus- reunavyshyke
taajama joukkaliikenne- 1,36 5.15 26 % 10% 53% 7% 4.5
vythyke
autovydhyke 1,73 518 0% 8% 59 % 6% 24.8
keskus- joukkoliikenne-

kaupungin vybhyke 147 4,90 3% % 63 % i% 4

reunus-

kuntien autovyshyke 2,53 4,37 2% 13 % 59 % 1% 21,3

taajamat

kylaasutus 1,32 3,54 13% 1% 66 % 4% 276

taajamien lievealueet 1,99 3,04 5% 7% 79% 1% 32,6

ulkopuoliset taajamat 2,50 4,94 29% 1% 54 % 4% 23,8

harvaan asuttu maaseutuasutus 1.87 2,86 4% 4% B2 % 1% 353

keskimadrin koko seudulla 1,36 4,66 6% 13 % 4% 4% 234

y IS

5645 kem2 AKR _‘_
314 autom/vrk. 1 L '




o Secudullinen padkatu/kantatie

\\\I ) — Alueellinen paakatu/kokoojakatu
— Tonttikatu

= Joukkoliikennekatu

° — Baana
Skenaarlo 1 __— Yhdistetty pyoratie ja jalkakayttava

Nostoja liikenteen osalta

Perinteisempi ja nykytilaan perustuva
liilkennejarjestelmaratkaisu

Luoteisen asuinalue saavutettavissa Lippitielta
Etelasuomentien itapuolelle uusi aluereitti (vai paareitti)
Suotiesta tulee alueen paakatu

Radan varrella jkpp, myds virkistyskayttoon, jatkaa
Komeetantielle saakka

Rumparin alikulku, josta yhteydet jatkuvat lanteen ja itaan
Asema saavutettavissa Hallituskadulta

Liityntapysakointi aseman itapuolella; saattoliikenne aseman
lansipuolella

Asemantien alikulku, jossa baana ja joukkoliikenne (osittain
yksisuuntainen)

Kissankulman linjauksen siirto

2] . Saukontien linjauksen siirto




o Secudullinen padkatu/kantatie

\\\I ) — Alueellinen paakatu/kokoojakatu
— Tonttikatu

= Pyodrakatu

- Joukkolilkennekatu

Skenaario 2 . bihakatu

— Baana :
_— Yhdistetty pyoratie ja jalkakayttava “jlt

Nostoja liikenteen osalta
Luoteisen asuinalue saavutettavissa Komeetantielta
Etelasuomentien itapuolelle uusi aluereitti (vai paareitti)

Suotien eteldosa muotoutuu rauhalliseksi pyérakaduksi; pohjoispuoli
jkpp:ksi

Suopuiston ymparilla rauhallinen miljéén sisaltaen jalankulun ja
pyodrayhteydet puistoalueen ympari

Suotien ja Jupiterin tonttien syotto takaa kautta

Radan varrella jkpp, myds virkistyskayttoon, jatkaa Komeetantielle saakka
Asema saavutettavissa Hallituskadulta

Liityntapysakaointi aseman itapuolella; saattoliikenne aseman lansipuolella

Asemantien alikulku, jossa baana ja joukkoliikenne (osittain
yksisuuntainen)

Aseman pohjoispuolella jalankulkusiltayhteys (portaat ja hissi)
Rautiontien alueella pihakaturatkaisu

Kissankulman linjauksen siirto

Kuivaamontien jkpp toimii kulttuurihistoriallisena reittina

Saukontien linjauksen siirto

22
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Liilkennejarjestelman ratkaisujen
tarkennukset

Huomiot jatkotarkasteluihin

Asemantien alikulun laajennustoiden vuoksi yhteys jalankululle ja pyorailylle katkennee. Tilapainen yhteys on
suunniteltava jalankululle ja pyoérailylle. Eras vaihtoehto on tilapainen siltayhteyden rakentaminen radan yli
siten, ettd ainakin junamatkustajat voivat laitureiden ja liitynta-/saattoliikennealueiden valille. Jos pyoraliikenne
ei voi kayttaa samaa tydaikaista siltaa on pyorailijoita ohjattava toiselle reitille. Lahin olemassa oleva pydrayhteys
on Komeetantie.

Kaartotie ja Suotien risteysalue pitaa suunnitella tarkemmin liikenneturvallisuuden ja tilantarpeen
nakokulmasta.

Maankayttd muuttuu olennaisesti rautatieaseman alueella. Matkaviirat muuttuvat ja oleskelu alueella lisaantyy.
Mahdollisen torialueen suunnittelussa tulee huomioida risteavat liikennevirrat. Oleskelu torilla kannattaa
sijoittaa siina missa ihmiset lilkkuvat muuten jo jaloin tai pyoralla (Kaartotien pohjoisen puolella).

Lahijunaliikenteen potentiaalin ja lityntamatkojen palvelutarpeet on selvitettava tarkemmin lilkkenteen ja
tilantarpeen nakokulmasta.

Kuivaamontien KTY-toiminta aiheuttaa tydomatkaliikennetta ja mahdollisesti raskaan ajoneuvoliikennetta
Kuivaamontielle ja Kissankulmalle.

Liityntapysakointialueet ovat valtion omistamalla maalla. Selvitettava kenen omistuksessa ja hoidossa jatkossa.

Skenaariossa 2 radan varren paakatu on valtion omistamalla maalla. Selvitettava maa-alan hallinnollinen siirto.
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Vaylien toteutuksen vaiheistus

Osa vaylahankkeita on suunniteltu jo pitkaan ja niiden rakentaminen voi alkaa milloin vain. Toiset

suunnitelmat laaditaan lahivuosina ja toteutus saattaa riippua monesta asiasta. Toteutuksen
aikatauluttamiseen vaikuttaa mm. seuraavat tekijat:

Valtion rahoituspaatds ja Vaylan rakentamisaikataulu
Kiertotie jalankululle ja pyoraliikenteelle Asemantien alikulun rakentaessa
Paasy rautatieasemalle laiturille Asemantien kautta Hallituskadun rakentaessa

Paasy rautatieasemalle laiturille ja saattoliikenteelle Hallituskadun kautta Asemantien alikulun
rakentaessa

Muu alueella toteutusta odottavat katuhankkeet
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o Secudullinen padkatu/kantatie
— Alueellinen paakatu/kokoojakatu
— Tonttikatu

= Joukkoliikennekatu

Ka i kki S ke n a a riOt : \?ﬁZins?cetty pyoratie ja jalkakayttava -

Vaiheistus Hallituskatu, Ketolanperantie, Asemantie
Skenaariosta riippuen edetaan toteutus seuraavasti

Partiontie 2025, Kurikkatiehaan/Ketolanperantien risteysalue
2026. Alueet valmiit ennen Ketolanperantien alikulun
aloitusta.

Ketolanperantien alikulku 2027 tai 2028. Alikulku toteutetaan
ennen Asemantien alikulun rakentamista siten, etta
vaihtoehtoinen reitti jalankululle ja pyoraliikenteelle on
kaytettavissa. Autoliikenteen kiertotieta on helpompi
suunnitella esim. Komeetantie-Zatelliitintien reitille.

Hallituskatu 2028. Toteutus ennen Asemantien tydémaa alkaa,
jotta Asematien tydomaan logistiikka sujuu ja paasy asemalle
on mahdollista uudistetun Hallituskadulta.

Kaksoisraiteen raidealue 2029. Kaynnistys on riippuvainen
valtion rahoituspaatdoksesta ja Vaylan toteutusaikataulusta.

Asemantien alikulku (joukkoliikennekatu ja baana)
Mmahdollisesti samanaikaisesti kaksoisraiteen raidealueen
toteutuksen kanssa.
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\\\I ) — Alueellinen paakatu/kokoojakatu
— Tonttikatu

= Joukkoliikennekatu

° — Baana
Skenaa rio 1 __— Yhdistetty pyoratie ja jalkakayttava

Vaiheistus

NIy 00y, “' !
Jmmmmlr'l'l'li —
i

Maankayttd maaraa pitkalti missa jarjestyksessa vaylat ,, = );7__5_'\ -. | il ‘
Mmuutetaan ja toteutetaan R e = wrms V|

Maankaytto kehittyy oletettavasti radan varrella etelasta
pohjoiseen

Liityntapysakointialueelle on paastava Kaartotien
suunnasta ja Jupiterintien suunnasta. Suotie-Jupiterintie
seka jkpp:t toteutetaan viimeistaan, kun lahijunavuorot
lisaantyvat merkittavasti ja junamatkustajamaara
kasvaa.

Rumparin alikulun rakentaminen on sidottu radan
varren maankayton kehittamiseen (yhteystarve lanteen)
seka lahijunaliikenteen kehittamiseen (yhteystarve
pohjoiseen ja lanteen)

Radan varren uusi jkpp lisaa virkistysmahdollisuudet

asukkaille. Yhteys ei ole aikatauluriippuvainen
26
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Skenaario 2

VAV

Vaiheistus

Maankayttd maaraa pitkalti missa jarjestyksessa vaylat
muutetaan ja toteutetaan

- radan varren N
Maankayttd kehittyy oletettavasti radan varrella etelasta ?sggi;‘:u_Suotie :
pohjoiseen yhteys

tonttikaduksi
- Suotien pohjoinen |
osuus seka :
‘ Jupiterintie jkpp:ksi

ja pyorakaduksi i

Liityntapysakointialueelle on paastava Kaartotien
suunnasta ja Saturnuksentien suunnasta. Alussa
liityntapysakodintialueelle paasee radan varren paakadulta
etelasta seka Suotieta pitkin (1. vaihe).

Radan varren paakadun pohjoinen osuus ja Suotien
pohjoinen osuuden muutos jkpp:ksi toteutetaan 5
viimeistaan, kun lahijunavuorot lisaantyvat merkittavastija *
Jjunamatkustajamaara kasvaa (2. vaihe).

paakatu
- paakatu- o
‘_S_uotie)fh\teys' U
/ * Suotien 5

/:/ eteldosa &4 A
L 3,, ‘py6rakaduksi-

o

Rakennusvaiheessa taytyy huomioida vaylien
toteutusjarjestys niin, aina on toinen katu (radan varren
paakatu tai Suotie) kaytettavissa

Radan varren paakadun suunnittelussa ja rakentamisessa
>7 taytyy varmistaa kaksoisraiteen tydmaan tilantarpeesta.
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